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COMPARATIA DINTRE TRAMA CONTEMPORANA S| TRAMA DE LA MIJLOCUL SECOLULUI XVIII
Aceasta schema are la baza comparatia dintre trama stradala contemporana si trama stradala de la mijlocul secolului XVIII, raportata la harta din anul 1754
(plansa PI 06). Ea reuseste sé redea in mod clar strézile care se mentin in trama stradala contemporana incé din faza nucleului incipient, fiind evidente traseele
strazilor Stefan cel Mare, Scolii, Comanesti si Stefan Octavian losif la sud, si al strazilor Andrei Saguna, lon Mihalache, Stefan cel Mare continuat cu Dacilor,
Zavoi, Piata Petru Rares, lulian Grozavescu, Timocului si blv. 3 august 1919 la nord de fostul brat al Begai.
Deasemenea arata faptul ca nu doar reteaua intern a nucleului istoric integrata tesutului construit genereaza strazi care si mentin existenta in tesutul
contemporan, ci inclusiv unele cii de circulatie extreioare cartierului istoric dezvolté suficienta stabilitate de-a lungul evolutiei urbane incét devin integrate in
tesutul construit ca strazi (traseul evident al strazii Simion Barnutiu, cazul aparte al traseului circular al strézii Lunei, si traseul neregulat al strazii Melodiei derivat
din aceasta, traseul strazii Enric Baader care devine in corelare cu traseul strzii Infrétirii conturul pentru dezvoltarea locuintelor muncitoresti de inceput de secol
de la 6 case”).
Cele doud instante temporare (contemporan si 1754) prezinté vagi de
harta istorica, astfel ca suprapunerea are urygreltl de relativita

rita diferentei de precizie a desenului de ména si a calculelor topografice din
e.ca si ghidaje tiparele stradale mentinute din acea perioada.
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B33 PiETELE URBANE LA INCEPUTUL SECOLULUI XX
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COMPARATIADINTRE TRAMA CONTEMPORANA SI PIETELE URBANE DE LA INCEPUTUL SEC. XX

Aceasta schema compara trama stradala contemporana sisistemul de piete urbane de la inceputul secolului XX, raportata la harta din anul 1901 (plansa PI 11).
Ea indica faptul c& principalele piete urbane actuale sunt piete istorice, definite in cadrul tesutului intre finalul secolului XVIII si finalul secolului XIX.

Tn timp ce pietele din centrul nucleului istoric al cartierului isi pastreaza caracterul de piete urbane, pietele de pe contur tind sa se destructureze, caracterul lor de
piete fiind alterat prin operatii de modernizare incepand cu anii 1900. Este in special cazul urmatoarelor foste piete: Scolii, amplasata in cap&tul nordic al
actualului pod Andrei Saguna, devenité spatiu verde si strajuita doar de circulatii auto - ea este alterata prin modernizarea canalului Bega in corelare cu traseul
actual; piata Bisericii amplasata intre fostul brat al Begai si biserica greco-catolica Nasterea Maicii Domnului - transformata odata prin anularea bratului Begéi pe
actualul traseu al strazii lepurelui, si ulterior construirea unui spatiu comercial care altereaza suprafata pietei initiale, devenita Piata Sterca Sulutiu; piata
Sarmizegetusa (fosta Morii), devenita amplasament pentru biserica reformata proictata de arhitectul maghiar Imre Makovecz la inceputul anilor 2000.

CONCLUZIE

Prin comparatia configuratiilor diferitelor elemente istorice cu configuratia tramei stradale contemporane, se
constata faptul ca:

A. trama stradald contemporana contine elemente definitorii atét din trama stradalé definita in cea de-a doua
jumatate a secolului XVIII, integrand si elemente ale fostelor canale ale morilor si ale raului Bega raportat la
momentul inceputului de secol XX.

B. majoritatea spatiilor urbane definite in prezent ca si piete au fost definite intre finalul secolului XVIII i
finalul secolului XIX.
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COMPARATIA DINTRE TRAMA CONTEMPORANA S| SISTEMUL HIDROGRAFIC DIN ANUL 1904

Comparand trama stradala contemporana, inclusiv traseul actual al canalului Bega si reteaua hidrografica de la inceputul secolului XX, raportata la harta din anul
1901 (Plansa Pl 11), se observa o serie de strézi contemporane care au fost influentate de sau deriva direct din sistemul intern de canale istorice al cartierului,
anulat la inceputul secolului XX.

Schema reda in mod clar strazile din cadrul tramei contemporane derivate din foste canale, respectiv strazile: Andrei Saguna-Baba Dochia-lepurelui; fragmentul
central al strazii Costache Negruzzi.

Acest document se parcurge impreuna cu intreaga documentatie din proiect, de ex. alte planse, fisele UTR, memoriu si RLU.
Documentatia se bazeaza pe datele Etapei 1- Studii de Fundamentare.
Observatiile legate de document vor fi raportate catre Subcontrol srl.
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